LA REGLE DE NAVIGATION

BUT

Avoir un moyen simple et peu encombrant pour calculer les
différents paramétres de vol.

4.1, - INTRODUCTION

Si la régle de navigation constitue en soit une aide précieuse
au pilote elle ne le dispense pas pour autant de connaltre parfaite-
ment certains paramétres.

%.2. - PARAMETRES DE VOL EN NAVIGATION HAUTE ALTITUDE SUR CM 170
MARBORE TII '

Le niveau de vol en navigation haute altitude est toujours
voisin du niveau 200.

La vitesse indiquée est de 200 Kts soit une vitesse propre
de 260 Kts ou encore 4,3 NM/mn.

Régime de base 20700 tours/minute..
Régime maximum 21000 tours/minute (maxi continu).
Pétrole forfaitaire restant en fin de montée

- Petits bidons FL 200 650 litres
- Gros bidous FL 200 B840 litres

Contrdle de consommation

- Point bidons vides
- Petits bidons 22 mn' )
- Gros bidons 54 mn

4.3, - LA REGLE DE NAVIGATION DU CAPITAINE CLAUDE

4.3.1, - Description

La régle de navigation est constituée de deux
éléments :
- une partie fixe formant le corps
- une réglette coulissante.’

L'une des faces de la partie fixe est une ré&gle 3 calcul
spécialement adaptée aux problémes de navigation i l'estime, elle
comporte également deux échelles de distances en nautiques, une
da la 1/2000000 et une & la 1/1000000.

Sur sa partie gauche sont portés les régimes avec la consom-
mation correspondante & la DMF aux altitudes ou niveaux mentionnés.
La vitesse correspondante & la DMF aux altitudes ou niveaux mention-
nés. La vitesse correspondante (théorique) est marquée d'un astéris-
que.



Sur sa partie droite, une représentation graphique du calcul
"K" permet en fonction de 1'angle route vraie, direction et force

du vent d'en déduire un vent effectif et une dérive.

L'autre face donne les performances de montée, de descente et
d'endurence maximum pour le CM 170 MARBORE II et MARBORE VI petits

et gros bidons.

L'une des faces de la réglette coulissante ermet de résoudre
g s P R
les problémes de navigation 3 l'estime, et la conversion des unités

aéronautiques en unités étrangéres ou inversement.

L'autre face permet le tracé et le minutage de la navigation
a la 1/500000 pour une VP de 240 Kts et a la 1/100000 pour une VP

de 280 Kts avec en regard la distance.

L'extrémité de la réglette permet de calculer le cap géogra-

phigue d'une route & suivre . (Préparation d'un déroutement) .
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a: Détermination de la vitesse propre & partir de 1la
vitesse indiquée (en atmosphére standard) ;

Dans la fenBtre au nlveau correspondant, afficher
la vitesse indiquée en noeuds ou nombre de mach, lire directement
la vitesse propre en regard du repére "60" (] heure).

Exemple :
L 250
Vi 0,45 de mach

Lire la vitesse propre correspondante : 272 Kts
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Exemgle

Fla 150
Vi 140 Kts

=
e

re la vitesse propre correspondante : 240 Kts
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prend

en regard du repére

Pour les ni
le niveau le

eaux intermédiaires, on extrapole, ou 1'on
plus proche.

b) Caleul du temps

Données : 250 Kts

155 Nautiques

vitesse propre
Distance

Amener la division 250 de la réglette mobile
"60" (1 heure) de 1'échelle fixe.

En regard de 155 lu sur 1'échelle mobile

lire le temps nécessaire pour parcourir cette distance.
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37 minutes 20 secondes

Vitesse indiquée 250 Kts
FL 100

Distance

Données :
54 Nautiques

Amener dans la fenétre correspondante
{ce qui donne 290 de VP).

au
digqueée



En regard de

54, lu sur l'échelle mobile,

lire le temps necessalce pour parcourilr cette distance
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C) Calcul de la distance

Données

"60"

Amener

Vitesse propre
Temps

280 Kts
25 minutes

la division 280 en regard du repére

e ; : ~
(1 heure) de 1'échelle fixe, lire sur cette échelle, en re-
gard du temps 25 minutes, la distance parcourue.
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Données : Vitesse indiquée 190 Kts
Altitude FL 150
Temps I5 minutes

Amener dans la fen&tre correspondant au FL
la vitesse indiquée, (ce qui donne 240 de VP) En regard de
15 minutes, lu sur 1'échelle fixe, lire la distance parcourue.

e gy P g e g s
mrwu " M-rbou vi Vit andigues challe 142 .lm\ll Ilﬁ il 139 138 40 156 e 1]

angle direclion du ven! &
FL 300 '/ . L 300 I ] route & suives
T s | T B Ll
e Mach T ;]
p._ 250 TieE e e bfm o 198Nt fm FT (3 =L torce du
ain * pelim FL ?5‘? 4 I A, "é/ ey

SFLZ00 MMM
Baiim " ...mu

T i ).I._ ll F.I
WM Wk
1um T et .m SATEEAR
ES R Ei {FEIT e T
100 MTEm e 1w S I[ }"i| i ||v1r?m| frir 4 r | IBULILI |
i T i - 0 i it
n.um walim .m pr ri '_ ll J 11 | I | ! l l [ J l “

) 2 & 6 ‘."' 8 9 m
W A i

warim " inalim Lk 5 REGLE OF NAVICATION Esblis par Coe CLAUDE Ph GE 00 315
1000: WIstim. U L Cans, | T T hminuy COGNAC 1980

Tl i “—u-——“__.__m_.—
T L []
— I =it tai C] “ l.H i u I 3 |

o .1....|.|| e I .u.l....u....1....|-.,.r...|| pe P i b

it
w
o

Distance Masmur Fianchiszsbie Go
&
o

61 Nautiques

d) Calcul de la consommation

Données : 1, 200
Régime 21 000 t/mm MARBORE II
Consommation 8,5 litre/mn
Temps de vol 25 minutes

Amener dans la fen€tre consommation/minute
la valeur 8,5. En regard de 25 minutes, lu sur 1l'échelle fixe,
lire la consommation correspondante.

1

1

50
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213 litres

e) Contrdle de la consommation

Données : carburant consommé 200 litres

Temps écoulé 22 minutes

Amener par translation de la réglette,

;

Ld
valeur 200 en regard du temps 22 minutes, et lire dans la fené-
tre consommation:

4]

9,1 litres/mn

- - o = ~ - 5 =~ 1 - - Bl = -
Vérifier 1la concordance en fonction de 1 aititude et du reglme.
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£)
le vent météorologique)

FL 200 la vitesse

en regard du

tif angle RV,
effectif de 37 Kts la dérive est de 7°

le vent

repére "60" (I

Détermination du temps de vol (connalssant

FL 200

Vitesse indiquée
RV 040

Vent 080/50 Kts
Distance 90 Nautiques

Données :
190 Kts

— Détermination de la vitesse propre-

Amener dans la fen&tre correspondant au
indiquée 190 Kts, lire sur 1'échelle mobile
repére "60" (1 heure) la vitesse propre 262 Kts.

- Détermination de la dérive et du vent effec-
direction du vent 040 degrés. Pour 50 Kts de vent

— Détermination de la vitesse sol
Vs
225 Xts

VP + Ve
262 - 37

- Détermination du temps de vol
Afficher la vitesse sol 225 Kts en regard du
heure) de 1'échelle fixe. En regard de 90, lire

le temps de vol pour parcourir cette distance
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24 minutes

g) Détermination du vent météorologique & partir
et de la vitesse sol

mobile
en regard
501225 Kts.

la distance 60 Nautiques en regard de
du repére

»
.

RV 090

X g°

Vi 210 Kts au FL 100

Distance parcourue 60 Nautiques
Temps mis 16 minutes

Donneées

étermination de la vitesse sol

Afficher par translation de la réglette

16 minutes,
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et lire
heure) de 1'échelle fixe la vitesse



La vitesse propre au FL 100 pour une vites-
St marqueée de 210 Kts est de 2435 Kts.
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Le vent effectif est donc de 20 Kts

Sur la représentation graphique du calcul K.

n ordonnée prendre la valeur 15 du Ve

n abscisse prendre la valeur 8°* X

'intersection donne 60° pour 43 Kts

ou direction du vent 150° pour une force 43 Kts

bt

-

D
de 43 Kts.

h) Calcul du temps d'attente avant d'atteindre
rant
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Consomma
Vitesse

correspondante 6,9 Litres/mn

130 Kts

o <
i

Données : Terrain vert
Carburant restant 350 litres
FL 100
Maintenir 1'altitude
Afficher le régime d'endurance maximum
MARBORE II 17 500 t/mn
i
4
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Carburant

gdcurité carpurant : 1090 litres
Faire coulisser la réglette mobile et ame-
ner dans la fen@tre consommation la valeur 6,9.

En regard

utilisable avant d'atteindre la

de

100 lu sur 1'échelle mobile,

lire sur l'échelle fixe le temps d'attente

14 minutes

30

secondes
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i) Distance franchissable en déroutement

Carburant restant 450 litres

FL 200

Sécurité carburant terrain vert
250 litres

Sécurité carburant terrain jaune
300 litres

Données :

Au FL 200 pour un régime de 21 000

tours/mn

la Vi est de

195 Kts
- La consommation de 8,5 litres/mn

(MARBORE

TT
L 4



150 litres conscommablesso

a vi

possible vers um terrain jaune

1t 17'30M

195 Kts dans un rayon de 79 Nm

Déroutement possible vers un terrain vert

200 litres consommables soie 23730"

a vi

195 Kts dans un rayon de 107 Nm

Déroutement possible vers un terrain bleu

400 litres consommables permettant 1'atter-

rissage ave 50 litres
a Vi

restant

solt 47"
195 Kts dans un rayon de 210 Nnm.
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J) Vitesse & adopter pour se’présenter 3 une
neure précise vertical une balise
Données : FL 100
Lof A7 ! - s
40 Nm d'une balise
Se présenter & la verticale dans
1l minutes
1 G 1 o = £
Amener la division 40 de la réglette mobile
en regard du repére 11 minutes de 1l'échelle fixe.
- - n ud o 1 - = -~ .
Lire directement dans la fen@tre au niveau

correspondant la vitesse indiquée 3 adopter
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k) Changement d'unités

Conversion de milles nautiques NAUT
COnversion de pieds PIED
en unités métriques

aAmener le repé@re correspondant & l'unite
convertir, et qui se trouve Sur la rég glette mobile, en regard
de la valeur 3 convertir lire sur l'echelLe fixe.

e

Lire la aleur correspondante en unités
metriques en regard du repé situé sur la réglette mobile.
-5 3 b =
sxemple : 30 Nm correspondant & 56 XKm
u R e ) 3 5 - ~ =
1500 Pieds correspondant 4 460 métres
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