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Avoir un moyen simple et peu encombrant pour calculer r.esdifférenLs paramètres de vo1.

4.1. - INTRODU.CTTON

Si La règ1e de
au pilote e11e ne 1e
ment certains paramè

4 .2. PARAMETRES DE

LA REGLE DE NAVIGATION

navigation cons ti tue en so i t
di spense pas pour aut,ant de

Ères "

VOL EN NAVIGATION

une aide précieuse
connaître parfaite-

HAUTE ALTITUDE SUR. C}1 170
MARBORE IT

Le niveau de vol en navigation haut.e altitude est toujours
voisin du niveau 2OO.

La vitesse indiquée est de 2oo Kts soit une vitesse propre
de 260 Kts ou encore 4r 3 Nu/oin.

Régiure de base 2O7OO tours/rinute..
Régime maximum 2i000 tours/minute (maxi continu).
Pétrole forfaitaire restant en tin de montêe
- Petits bidons FL 20O 650 litres
- Gros bidons FL 20O B4O litres
Contrô1e de consommation

- Point bidons vides
- Petits bidons 22 mn )
- Gros bidons 54 nrn ) d"Puis l-e

LA REGLE DE NAVIGATION DU CAPITAINE

des freins

4.3.1. Pe egr!eg ies
La nègle de navigati0n est

61éments:
- une partie fixe fornant le* urre réglette coul-issante.'

Iacher

C LAUD E

consrituée de deux

eorp s

L rune <ies f aces de 1a partie f ixe est une règ1e à calcul
spéciai-ement adaptée aux problèmes de navi-gation à i testime, e11e
comporte également deux échel1es de distë.nces en nautiques, une
à 1a i/200û0OO ef- une à 1a I/I0OO00O.

Sur sa partie gauche sont portés l-es régimes avec 1a consom-
mation correspondante à 1a DMF aux aititucies ou niveaux mentionnés.
La vitesse correspondante à l-a DMF aux al"ti.tudes ou niveaux mention-
nés. La vitesse correspondante (théorique) est marquée d lun astéris -que.



Sur sa partie droite, une représentati.on graphique du calcuItrçrt permet en fonction <ie lrangie route vraie, direction et force
du veût d r ert déduire un vent effectif et une dérive.

Lrautre face donne i-es performances de montée, de descenÈe et
drendurence maximum pour 1e CM 170 MARBOR.E II et MARBORE VI petits
et gros bidons.

Lrune des faces de ia réglette coulissante, permet de résoudre
1es problèmes de navigation à lrestime, et 1a conversion des uniÈés
aéronautiques en unités étrangères ou inversement,.

L I extrémité de 1a réglette permet de calcurer 1e cap géogra-
phique drune route à suivre . (Préparation d'un déroutemànt).
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__:,, it': ?éterrninatign_ de la "viressj."..p:opre à partir de la
vrEesse tndrquêe_ (en armosphère sLandarcl)

i)ans la fenâtre aLt ni_veau correspondant, afficher
1a vitesse indiquée e11 noeucis ou nombre de mach, lire direcÈement
1a vitesse propre en regard du repère'60rt (l heure).

Exempl_e

E]T Ô C AI U LJW

Vi 0,45 de mach
Lire 1a vitesse propre correspondante : 272 Kts
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Exemple

i"L 150
Vi 190 Kts
Lire la vitesse propre cornespondante : Z4O Kts

Utilisation
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Pour les
preni 1e niveau

niveaux int ernéoiaire s

le plus proche.

b) Calcul du temps

, ofl extrapole n ou r l ot:

25O Kts
1 55 Nautiques

Amener La division 25A de la réglette mobile
en regard du repère rr60rr (1 heure) de lréche11e fixe.

En :regard de 155 1u sur lréchelle mobile
lire 1e temps nécessaire pour parcourir cette distance.
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Données : vitesse propre
D i s tance

23qr
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37 minutes 2A secondes

Données : Vitesse indiquée 25A Kts
FL IOO
Distance

2a

54 NauÈiques

Aiaener dans 1a fenêtre correspondante au
FL iûû la vitesse i;rciiquée (ce qui cionne 29Û de VP) .



rire re remps nécer"Ëir:'i::: i;r::;rii
sur lréchelle mobile,
cette distance.
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C) Calcul de 1a di s tance
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Données : Vitesse propre
Temp s

Amener la division 28O en regard du repèrerr6orr (1 heure) de 1téche11e fixe, lire sur cette échel1e, en re-
gard du temps 25 minutes, 1a di-stance parcourue.
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61 Nautiques

d) Calcu1 de 1a consommation

Données : l'i- 2OO
R.ég ime 21 000
Consommation
Temps de vol

Amener dans 1a fenêtre
la valeur 8 r5. En regard de 25 minutes, 1u
lire 1a consommation correspondante.

Données : Vitesse indiquée
Altirude
1ô -.rcL^rpS

190 Kts
FL 150
I 5 minutes

1a vicesse
l5 minutes,

Amener dans 1a fenêtre correspondanE au FL I 5O
indiquée, (ce qui donne Z40 de Vp) En regard de
1u sur I réche11e fixe, lire 1a disEance parcourue.
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213 lirres

e) Contrô1e de 1a consommation

Données: carburant consommé 2OO litres
Temps écou1é Z2 minutes

Amener par Lranslation de 1a rég1etfe, lavaleur 2oo en regard du temps z2 minutes, et lire dàns 1a fenê-tre consonmation"
9,1 licres/mn

vérifier 1a concorciance en fonction de 1 raltitude et du régime.

s 40 r!, 50'
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f) Détermination du temps de vo1 (connaissant
Le vent météoroloSiq

Données : FL 2OO
Vi tesse indiquée 1 90 Krs
RV O4O
Venr 08O/50 Krs
Distance 90 Nautiques

- Détermination de 1a vitesse propre.

Amener dans 1a fenôtre correspondanE au
L-L 200 1a vitesse indiquée I 9o Krs, lire sux l t échelle mobile
en regard du repère rr60'r ( I ireure) 1a vitesse propre 262 Kts.

- Détermination de La dérive et du
tif angle RV, direction du vent 040 degrés. pour 5O
le venr effecrif de 37 Kts La dérive est de 7".

vent effec-
Kts de vent

- Déterminatiorr de La vilesse so1

VP + Ve = Vs

262 - 37 = 225 Krs

- Détermination du temps de vo1
Afficher La vitesse sol 225 Kts en regard du

repère rr60rr (1 heure) de 1réche11e fixe. En regard de 90, iire
1e cemps de vol pour parcourir cette distance
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24 minutes

g), DétgrminatioP du vent météorologique à partir
de 1a dérive et de La vitessè -sot

Donnâes: RV O9O
^OÀ-d

Vi 21O Krs au FL tOO
Distance parcourue 60 Nautiques
Temps mis l6 minutes

- Détermination de 1a vitesse so1
Afficher par translation de 1a réglette

mobile 1a distance 6o Nautiques en regard de l6 minutes, et lireen regar<i ou repère r!60rr (t heure) de ltéchelle fixe 1a vitessesaL225 Kr s .
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se rnarquée de 2iA
La vitesse propre au FL

Kts est de 245 Kts.

i; ï ;; j; I i; ;; ], 1.,:i. ,,,if.,.l ii,

i 00 pour une vites-
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de 43 Kts.

sccurrte carburant

,,,'i,,,,i', i :i ,,,i,,,", 'l iF":l'li'i:"ï ': 'r 'i o: ,' i ' î

Le vent effectif est donc, de 20 Kts

Sur 1a représentation graphique du calcul K.
En ordonnée prendre la valeur l5 c1 u Ve
En abscisse preadre 1a valeur g" X
L r:-ntersection donne 6O" pour 43 Kts
D'où direction du vent l 50o pour une forc e 43 Kts

h) CaicuL <1u tenips d?attente avant dtatteincire

Données : Terrain verl
CarburanL resLant 350 litres
FL l OO

lla,ntenir ltaitituae
À:îicher ie régime d t endurance

IvjARBORE II i7 5O0 r/mn
Consommation correspondan te
Viresse 140/i5O Krs

max 1 mum

6r9 Litres/mn

23456
RÉCLE OE NAVIGATION Elâble pii Cn. CLAUDÊ Ph GE 00 315

t2345,67E
RËGr€ OË NAVTGAÏrON Er,brià os, ciô CLAUOE ph cE00315



Carburant utiiisable avant dratÈeindre
: lO0 litres

1^

s icur i c é c:rr i:i.r i:ant

ner cians

l-ire sur

Faire coulisser l-a réglette mobile et ame-
la fenêtre consommation 1a valeur 6r9.

En regard de I O0 1u sur 1 I éehe1 le mobi Ie,
1'éche11e fixe 1e temps d'attente :

l4 minutes 30 secondes

ENDURANCE MAX
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i) Discance franchissable en déroutemenr

Donnée s
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llt

x80

l0!

Carburant restant
FL 2AÛ
Sécuri"té carburant
25A l-itres
Sécr.rri té carburant
300 litres

Au FL 2OO pour un

- 1a Vi est de 195
- La consommation

450 litres

terrain vert

terrain j aune

régime de 21 000

Kts (MARBORE II)
de 8,5 litres/mn

U-::"i"
I

z',3',45678
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tours/mri'



rissage ave 50 litres

- Déroutement possibte vers un terrain jaune

i50 Lilres consommablessoiÈ i7t3O"
à Vi 195 Kts darLs un rayon de 19 Nm

Déroutement possible vers un t.errain vert
2OO litres corrsommables soiË 23r3O"
à Vi 195 KEs dans un rayon de i07 Nm

Déroutement possible vers un terrain bleu
4O0 litres consommabies permettant lratter-
restant soit 47t
à Vi 195 Kcs dans un rayon de 21t Nm.
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j) Vitesse à adopier our se' résenter à une
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heure précise verticat-une U?TîîË

1oo

Données : FL lû0
4A lim <tr'une bal-ise
Se présenter à 1a verÈica1e cians
l1 minutes

en regard du

corresponciant

Amener La division 4A de
repère ll minutes de iréchetle

Lire directement dans 1a
La vitesse indiquée à adopter

l-a réglette nobile
fixe.

i enêtre au niveau
i86 Kts.
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k) Changenent rj t un_i tés

Convei:siori de milles nauciques
COnversion cie pieds
en unités métriques

Amener l-e repère correspondant à i r unitéet qui se troLtve 8ur 1a réglett.e mobileo en regarrià convertir lire sur I Téchel_l-e f ixe.

NAU T
PIED

à convei:tir,
de l-a valeur

rné Lr ique s eîl
Lire ia valeur

regard du repère s i tué

?-rerr'l oÈ.\ ! Irr p r- r_ 30 l'l-rn corresponaant à j6
irAa t'iees corresponda.ni

correspondante en unités
sur 1a régLette mobile.

Kn
à L6o mètres
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