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PROFONDEUR DIRECTION
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LEGEMNDE

1. GENERATRICE TACHYMETRIQUE

2. BOITE RELAIS

3. ADAPTATEUR

4. PRISE DE MOUVEMENT

5. DEMARREUR

6. BOBINE D'ALLUMAGE

7. PRISE DE PRELEVEMENT D'AIR

8. ENTREE D'AIR DE REFROIDISSEMENT
10. PRISE DETECTEUR INCENDIE TUYERE
11, SORTIE D'AIR DE REFROIDISSEMENT
12. DRAINAGE MUILE PALIER ARRIERE
13. RETOUR D'HUILE PALIER ARRIERE
14, BOUGIE D'ALLUMAGE

15. CABLE D'ALLUMAGE

16, TUYAUTERIE D'INJECTION

17. GRAISSAGE PALIER ARRIERE

18. COLLECTEUR ALTIMETRIQUE

19, MISE A L'AIR LIBRE MICRO POMPE
20. MISE A L'AIR LIBRE LABYRINTHE
21. ARRIVEE D'HUILE

22, ARRIVEE DE CARBURANT

23. RETOUR REMIFLARD

24, RETOUR D'HUILE

25. BUTEE RALENTI

26. BUTEE PLEIN GAZ

27, DERIVATION DE CARBURANT

28, FILTRE A HUILE

29, DETECTEUR D'IMCEMNDIE

30, TRANSMETTEUR PRESSION D'HUILE
31, TUYAUTERIE D'AIR COMPRIME

TURBOREACTEUR MARBORE VI PL.10
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LEGENDE

RESERVOIR ARRERE
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W 11 DISPOSITIF DE VIDANGE
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e 13 VALVE REGULATION DAR
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24 BOUCHON DE REMPLISSAGE
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76 VDE WITE
27 CLAPET ANTI-RE TOUR
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CIRCUIT HYDRAULIQUE TRAIN ET GENERATION
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Fig. 1__COURSE DE LA TIGE DU V_ERIN Fig.2_ DEBUT DE VERROUILLAGE
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CIRCUIT

CM 170
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Distributeur de 3ecours
en pesiLion

Retour reservorr |

Alimentation

Inverseur ser peigace dos qaz
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r— CAMALISATION EN PRESSION (unculr NORMAL)

CANALISATION DE RETOUR AU RESERVOIR

— — — - CANALISATION NON UTILISEE (CIRCUIT SECOURS)

—— SENS D’ECOULEMENT DU LIQUIDE OU MOUVEMENT
DES ORGANES MECANIQUES.
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MOUVEMENT SYMETRIQUE

SORTIE DES  AEROFREINS PL. 29
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7 ) COMMUTATEURS TELEPHONE

? BOITE DE JONCTION TELEPHOME
10 BOITE ELECTRIQUE

:;] BOITES DE RACCORDEMENT
13

H) ALTERNATS

::) BOITES DE COMMANDE VHFI

POUSSOIRS DE TRANSFERT VHF)

19 EMETTEUR-RECEPTEUR VHFI
20 ANTENMNE FOUET VHF!

21 BOITE DE TRAMSFERT VHFI
22 EMETTEUR RECEPTEUR VHF2
23 BOITE ALIMENTATION VHF2
24 ANTENNE FOUET VHF2

INSTALLATION V.H.F.1 ET V.H.F SECOURS PL. 35
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29 -
;)MICIDFHDNH ? ‘
:Jecoureurs "

:]EDMMUTHEUH TELEPHONE
10 BOITE ELECTRIQUE

11

|3 )JBOITES DE RACCORDEMENT

I3
“}Auumus

\ A

::}mum DE COMMAN DE n

g;}rcussmu DE TRANSFERT

29 RECEPTEUR
JO BOITE DE TRANSFERT

F )
|
" \ |
31 ANTENMNE LDD %, - 4
32 CADRE ’ﬁ
e ‘l _":..t-
< -~
’f
Ik 4
P . |

13

25
2]

INSTALLATION RADIO-COMPAS PL.3O M
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; ) MicrOPHO NES
1
41 ECOUTEURS

5) COMMUTATEURS TELEPHONES

10 BOITE ELECTRIQUE
11 BOITE DE RACCORDEMENT

13
”].M.TEI NATS
g‘: )BOITES DE COMMANDE vOR

7 JPOUSSOIRS DE TRANSFERT VOR
37 RECEPTEUR VOR

38

39 ) INDICATEURS OBS

40 BOITE DE TRAMNSFERT vOR
4] ANTEMNMNE VOR
42 ANTENNE GLIDE

INSTALLATION VOR PL. 36

41
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INSTALLATION BALISES

3 ) MICROPHONES
3
¢) ECOUTEURS

1) COMMUTATEURS TELEPHONE
10 BOITE ELECTRIQUE
:;}mnz DE RACCORDEMENT

13
”)Mrtmus

42 RECEPTEUR BALISES
41 ANTENMMNE BALISES

a4
45 ) VOYANTS BALISES

13 JRHEOSTATS vOLUME BALISES

PL.J6 M
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VHF SECOURS VHF 1

__COMMANDE DU CHANGEMENT AFFICHAGE FREQUENCES REGLAGE NIVEAU
| TELEPHONE DE CANAL D'ECOUTE

O

POTENTIOMETRE DE GAIN COMMANDE __ COMMUTATEUR SELECTEURS
INTERRUPTEUR DE MISE EN ROUTE DU SQUELCH DE FONCTION DE FREQUENCES

Révision : 06/1977 BOITES DE COMMANDE VHF1 ET VHF SECOURS PL- 37
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LAMPE
D’ECLAIRAGE

COMMANDES
NIVEAU D’ECOUTE

SELECTEUR COMMUTATEUR
DE TRAFIC SECOURS

BOITE DE COMMANDE TELEPHONE

LAMPE
D'ECLAIRAGE

PL_ 38
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AFFICHAGE
FREQUENCES

REGLAGE
NIVEAU D'ECOUTE

(o ‘1

SELECTEURS
DE FREQUENCES

COMMUTATEUR
DE FONCTIONS

BOITE DE COMMANDE VOR PL - 38M
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LAMPE AFFICHAGE DES POUSSOIR
D'ECLAIRAGE FREQUENCES DE TEST

FREQUENCY

LAMPE
D'ECLAIRAGE

COMMUTATEUR
DE FONCTION

POTENTIOMETRE SELECTEUR INVERSEUR _1
DE VOLUME DE FREQUENCES D’ACCORD

BOITE DE COMMANDE RADIO _COMPAS PL. 39
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LEGENDE

| 1. BOUDIN DETANCHEITE

2. RAMPE DE DEGIVRAGE

3_DIFFUSEUR

| L_REGULATEUR PRESSION CABINE
5_SOUPAPE DE SURPRESSION

' 6_PRISE D'AIR FRAIS

. |  7_SOUPAPE DE SURETE

= =k - 21 | 8_CLAPET DISTRIBUTEUR

3 9_PRISE GONFLAGE CABINE

\ 10 10.PRISE MANO CABINE

4 11.GROUPE TURBO REFRIGERATEUR

12_.CLAPET ANTI-RETOUR

13.0ETENDEUR

14_PRISE MANO BOUDIN

15.PRISE GONFLAGE BOUDIN

16_COMMUTATEUR

17.ROBINET

18_VANNE DE REGLAGE

19_ROBINET D'ARRET

20_.ROBINET PIEDS-VITRES

21.RECEPTEUR

calorifugeage
CONDITIONNEMENT D’AIR
CIRCUIT D'ETANCHEITE

CONDITIONNEMENT  D'AIR PL. 40
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25 3 2+

il |

ol

T
5‘ ﬂ 1_‘ F 1-'.
20 ~
SE
| E_.___.______, h&\%ﬁ
2
n

-

10~

CONDITIONNEMENT

D"AIR

CABINE

)
—

il A

N
S
4 i

n.

N

ETANCHE

LEGENDE

1. BOUDIN D'ETANCHEITE

2. RAMPE DE DEGIVRAGE

~ DIFFUSEUR

4. REGULATEUR PRESSION CABINE
5. SOUPAPE DE SURPRESSION

6_ PRISE D'AIR FRAIS

7. SOUPAPE DE SURETE

8. CLAPET DISTRIBUTEUR

9. PRISE GONFLAGE CABINE

10_ PRISE MANO CABINE

1. GROUPE TURBO REFRIGERATEUR
12_ CLAPET ANTI-RETOUR

13. DETENDEUR

14_ PRISE MANQ BOUDIN

15_ PRISE GONFLAGE BOUCIN

6. COMMUTATEUR

7. ROBINET

8. VANNE DE REGLAGE

. ROBINET D'ARRET

20_ ROBINET PIEDS-VITRES

Ll

CONDITIONNEMENT D'AIR

| 14

CIRCUIT D'ETANCHEITE

PL.41
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Révision : 06/1977

EVACUATION DE L'EAU DE LA CABINE ETANCHE

hLEEEhEE

|
| 1. BOISSEAU

,| 2_ CUVETTE
I

| 3_ REVETEME*T INFERIEUR

| 4_ JOINT
§_CLE DE MANCEUVRE
(CLE DE VERR_UILLAGE
DES VERRIERES)

E_ RONDELLE

PL.41A
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——— LEGENDE

1 MASQUES
2 ROBINET

3 PRISE CHARGEMENT
L REGULATEUR

5 BOUTEILLES D'OXYGENE

OXYGENE PLA?
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—— LEURNUE  —

MASQUE
REGULATEUR D'OXYGENE
RACCORD DE MASQUE
CHENILLE SOUPLE
BOUTEILLE D'OXYGENE
PRISE DE CHARGEMENT
ROBINET
FILTRE

]‘ CLAPET ANTI _RETOUR

10 CLAPET LIMITEUR

| l : l | l 11 RACCORD 5 VOIES

o
o
|
|
- TR T T

12 BOUCHON

—
| | ' ———— CIRCUIT OXYGENE

—— CIRCUIT DE CHARGEMENT

r;;-f-*?"‘“

‘..

2
| .--"—-...?‘k \ : P | —
) ﬁ_ ~ £ APRATON / | g“g\‘ —3
I'u 'rj ‘b S a— ! *;
. : - / :
) — . il gi-
= \ .- ] £
% .' ‘ ; %
i =
E4
f =
: “% ;‘Ff )
il
4 b

INSTALLATION 0XYGENE PL.43
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ES

RECHAUFFEES

PRISES TOTAL

2) PRISE STATIQUE G

1) DECANTEURS

PL.44

CIRCUIT ANEMOMETRIQUE
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Fl
-
ey
1
LEGENDE —

1_ VARIOMETRE
2_ ALTIMETRE
i 3_ MACHMETRE

4. ANEMOMETRE

5_ VARIOMETRE

6_ ALTIMETRE

7- ANEMOMETRE

8_ PRISES TOTALES D

9_ PRISES TOTALES G

®_ PRISE STATIQUE 6

11_ DECANTEUR

12_ PRISE STATIQUE D
13_PLANCHE DE BORD AV
14_ PLANCHE DE BORD AR

g 9 10
C
1
1
1

|

C_CADRE
F_FUSELAGE

sssmmm PRESSION TOTALE
PRESSION STATIQUE

CIRCUIT  ANEMOMETRIQUE PL. 45
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LEGENDI
1. POMPE
2. RAMPE DE DEGIVRAGE

J. RESERVOIR D'ALCOOL
ISOPROPYLIQUE

INSTALLATION DEGIVRAGE SECOURS PL.46
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POSTE DE PILOTAGE AVANT PL. 4]
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oo s 0L e L R

MOMNIRE DE BORD

. COMPAS DE SECOURS

FREIN DE PARC
MACHMETRE

. VISEUR DE TI®

POMPE DE DEGIVRAGE

. LAMPES D'INCENDIE

. JAUGEUR

. ECLAIRAGE COMPAS SECOURS
. COMPTE-TOURS

. ANEMOMETRE

. HORIZOMN ARTIFICIEL

. YARIOMETRE

. ACCELEROMETRE

ALARME TRAIN

- ALARME PRESSION CARBURANT
. TEMPERATURE TUYERES

. ALTIMETRE

. R.M ..

. INDICATEUR DE VIRAGE

. LAMPE FIN DE VIDANGE

REARMEMENT MITRAILLEUSES

. LARGAGE DETRESSE BOMBES
. COMMANDE DE TRAIN

CONTROLE POSITION TRAIN

. THERMOMETRE D'HUILE

CONTROLE BRAQUAGE VOLETS
MANOCMETRE D'HUILE
ALTIMETRE DE CABINE

. REGULATEUR D'OXY GEMNE

. LAMPE DEGIVRASE PITOT

. INDICATEUR OBS

. INTERRUPTEUR DEGIVRAGE PITOT

. INTERRUPTEUR HORIZON
. LAMPE DE GEMNERATRICE
« INTERRUPTEUR GEMNERATRICE

INTERRUPTEUR BATTERIE

. DISIONCTEUR BATTERIE

RHEOQSTAT SELECTEUR DU VISEUR

. TABLEAU SELECTEUR D'ARMEMENT

FOSTE DE COMMANDE ROQUETTES
. PROJECTEUR U.V,
LAMPE ECLAIRAGE SECOURS PLANCHE
. INDICATEUR TAB PROFONDEUR
. PROJECTEUR U.V,

LAMPE ECLAIRAGE SECQURS PLANCHE
MANOMETRE HYDRAULIQUE ET FREING

VOLTMETRE

- REGLAGE DES PEDALES

DISTRIBUTEUR SECOURS TRAIN

- DISTRIBUTEUR DE SECOURS AEROFREINS

10

55.
56,
57 .
1.8
59,
ol .
ol.
62.
63.
64,
&65.

POIGHNEES DE SALZ

COMMAMNDE DES AERDFREINS
BLOCAGE FOISHNEES DES GAZ
ROBIMETS CCUPE-FEU

BOUTONS INJECTION ET ALLUMAGE
LAMPE D'ECLAIRAGE BANMQUETTE
INDICATEUR CCNDITIONNEME=T D'AIR
COMMANDE DES vOLETS

ALLUMAGE FEUX DE POSITION
INTERRUPTEUR FEUX U.V.

COMMANDE CONDITIONMNEMENT D'AIR

66, ALLUMAGE DES PHARES

67.
b,
&69.
0.
1.
72.
/3.
74,
F 3.
76.
77.
78,
77.
BO.
Bi.
B2 .
B3.
B4,
B5.
Bs .
B7.
BE.
87,
0.
21,
92,
93.
94.
95,
¥6.
97,
?8.
99.
100,
101,
102,
103,
104,
105.

RHEOSTAT ECLAIRAGE SECOURS PLAMCHE
RHEOQSTAT FEUX U.V.
INTERRUPTEUR ECLAIRKAGE BANGOUETTES
DISJONCTEURS ELECTRIGQUES
INTERRUPTEUR TELEPHONE DE BORD
RHEOSTAT ECLAIRAGE RADIO
COMMANDE V. .H ., F.,2

PRISE D'AIR FRAIS

COMMAMDE RADIO-COMPAS
COMMANDE TELEPHONE
COMMAMDE v H ., F,

VOYAMNT DE DEMARREAGE
COMMAMNDE DEMARRAGE
COMMANDE VIDE-VITE
DISJOMNCTEURS ELECTRICUES
POMPE A MAIN

COMMANDE TAR PREOFONDEUR
DETENTE MITRAILLEUSES
COMMANDE DE BOMBARDEMEMNT
BLOCAGE DU VISEUR SYROSCOPIOUE
TUYAUTERIE D'OXY GEMNE

LAMPE ECLAIRAGE BANCUETTE
BOUTON D'ALTERMAT

JONCTION RADIO

LAMPE COMNTROLE VERRIEFE
COMMANDE VOR

POUSSOIR TRANSFERT v H . F.1
POUSSOIR TRANSFERT vOFR
POUSSOIR TRAMSFERT ADF
INTERRUPTEUR BALISES

INVERSEUR BALISES

VOYARNT BALISES BLANC

VOYANT BALISES AMBRE

VOYAMNT BALISES BLEU

RHEOQOSTAT VOLUME BALISES
INVERSEUR CONVERTISSEUR O C
AMMOMNMCIATEUE DE CAFP G .C
MAMNIPULATEUR SYMNCHRO
INVERSEUFR DIRECTIONMEL .7

106. VOYART PANNE G ,C

107
08

INVERSEUR G
COUTEAY CREVE-VERRIERS

Révision : 06/1977



FOUGA CM 170

BANQUETTE LATERALE AVANT DROITE

PL.48
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BANOUETTE LATERALE AVANT GAUCHE
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e
7 _ .
_ 7 |
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"
b

PL. 49

POSTE OE PILOTAGE ARRIERE
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0.
- LUNETTE PERISCOPIQUE DE VISEE

Bl

L}

O 0L B ) g =

0.
hE,
12,
3.
14,
15,
la.
V7.
18.
9.
20,
2.
22,
23.
24,
25.
26,
27,
28,
29,
30.
31.
3.

COMMAMNDE DE DEGIVRAGE

VISEUR DE TIR

« COMPTE-TQURS
- MONTRE DE BORD

ANEMOMETRE
HORIZON ARTIFICIEL

. VARIOMETRE
- RHECSTAT VOLUME BALISES
- LAMPES D INCENDIE

TEMPERATURE DE TUYERES
ALTIMETRE

R.M L,

INDICATEUR DE VIRASE

LAMPE DE GENERATRICE

LAMPE DEGIVRASE PITOT
BOUTON D'APPEL TELEPHONIOQUE
INTERRUPTEUR DEGIVRAGE PITO!
RHEQSTAT SELECTEUR DE VISEUR
COMMANDE DE TRAIN
INDICATEUR TAB PROFONDEUR
CONTROLE POSITIOMN TRAIN
THERM CME TRE D*HUILE
CONTROLE BRAQUAGE QOLETS
LAMPES PRESSION D'MUILE
RESULATEUR D'OXYGEMNE
COMMANDE DE TELEPHOMNE
INTERDICTION DE TIR

POIGNEE DE GAZ

COMMANDE DES AEROFREINS
BOUTONS INJECTION ET ALLUMAGE
ROCBINETS COUPE-FEU
PRCJECTEUR W.v.,

33

38

66 L7

4]

480\
s a5 (36

3.
Ja,
5.
6.
37 .
38.
19,
40 ,
41,
42,
43,
A4,
45,
dé .
47,
48,
49
1.
52,
-
54,
a5,
58 .
57.
58.
59,
a0,
61,
&6,
63,

43

4d,
&5,

/¢2

LAMPE EC LAIRA SE SECOURS PLAMNC HE

RHEOSTAT ECLAIRA JE SECOURS

COMMANDE DES VOLETS

INTERRUPTEUR ECLAIRASE RANQUETTE

RHEQSTAT FEUX U,V .,

LAMPE ECLAIRA GEF BANOQUETTE

PROJECTEUR U\

LAMPE ECLAIRA GE SECOURS PLA P ME

PEISE D'AIR FRAIS

JONCTICON RADIO

TUYAUTERIE D'OXY SENE

BOUTOM D'ALTERMNAT

COMMANDE TAR PREOFONDEUS

COMMANDE DE BOMBARDEMENY

DETEMNTE MITEAILLE USES

BLOCAGE VISEUR SYROSCOPIQUE

REGLAGE DES PEDALES

ALARME TRAIN

INDICATEUR OBS

VOYANT DE DEMARRAGE

RHEOSTAT D'ECLAIRAGE RADIO

COMMANDE v.H F 1

COMMANDE VOR

POUSSOIR TRAMNSFERT . .H

POUSSOIR TRANSFERTY v O R

COMMANDE ®.C

POUSSOIR TRANSFERT A DO F

VOYANT BALISES BLANC

VOYANT BALISES AMIRE

VOYANT BALISES BLEL

FLUSIBLES

vOYANT CONLER?
e - R = -]

.l

OUERS

.

iR
-y

-
- -

Révision : 06/1977
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r LEGENDE

Mitrailleuse

Bofte a cartouches

Cofiret électrique

Poste commande rogquettes
Tableau sélecteur d'armement
Largage détresse bombes
Réarmement mitrailleuses
Visew GG §

Détente bombes

10 Détente mitrailleuses

e 11 Poignée de viseurs

12 Rhéostat sélecteur

; 13 Interrupteur interdiction tir
\ i 14 Lunette de visée
| 16 Lance bombes
- 17 Support lance-roquettes

| 18 Lance-roquettes

SN s W N -

.
-
o

Révision : 06/1977 ARMEMENT
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POIGNEE PILOTE SAMM TYPE 103 PL.52
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FOUGA CM 170 1.4
[REARM. LARGAGE ]

MITRAIL. SECOURS

o ®

T 3 2
LARGAGE

‘ QE SECOURS

(SECURITE )
VISEUR M
ou
TELEM
M
A l
CP/CP| [RETARD
- @A  ARRET _QINERTE
10
COUP
PAR\ S?LHE
R |lcour
0
| J
i
10 T
E
S
SR
— ROQUETTES
@ %,

TABLEAUX DE COMMANDE D°ARMEMENT PL.53
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LEGENDE

VISEUR SADIR-CARPENTIER
f — G6S MK IV.E

it 2 LUNETTE S.F.OM

3 MANETTE DES GAZ AV
4 MANETTE DES GAZ AR.

CONJUGAISON DE TELEMETRIE DES  VISEURS PL.54
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10 10
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INSPECTION EXTERIEURE

PL.55
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Ill T . r ..-r:-ml'--a.a._:l.d-.-‘.:.j;r
. S s g m
¥ . '
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X
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okn ey rgr e i em T

COMPTE TOURS /]

I - T

¥

e
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e
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G e .
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TEMPERATURE
TUYERES /
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TEMPERATURE | /%1 W i _
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| Pad . e, Afvh o B a1 e N - 17N DEMARREUR
e . \./ ENCLENCHE

PRESSION
HUILE
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L 7 i 'I':-;:' : 'r:' : -u‘ o ﬁ:, 2l ! . [ T 4 i Vi T‘: R e s T-,.‘ ‘?;_
PLEIN REDUIT : :

DEMARRAGE REACTEURS PL.56
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PERFORMANCES AU DECOLLAGE

- Décollage Vi 100 Kt . Volets 15° train rentré a Vi 110 Kt,
Atmosphére stondard Vent nul
25 | Hauteur m
m = 3230 Kg m= 3430 K
20 4 i 5
15
i |
| |
| I
L. | montée initid )
montée initia B | i
VI = 120 Kt | VI=130 Kt I
IO s e * —— _'_
r |
| |
! |
| |
' [
|
v L
5 t | 1
| |
| |
|
| !
| !
i : Distance m +
600 700 800 900 1000 1100 1200 1300 1400

LONGUEUR DE DECOLLAGE MARBORE VI PL.57
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i

Décollage & Vi 100 Kt .

Hauteur m

Volets 157.
Atmosphére standard. Vent nul.

PERFORMANCES AU DECOLLAGE
(avec panne 1 Moteur)

Montée initiale Vi 120 Kt= train rentré a Vi 110 Kt

20 4

15

10 4

|

3 230 kg panne Vi 100 kt

3 230 kg panne Vi

— e w3 430 kg panne Vi

3 430 kg panne Vi

20 kt
100 kt
90 kt

F

S

/ / /
/o, ;
I/

/

/

L& ¢ ___§ X _§ &8 3§ 1 N § § | § [} ]

e

|
y I
|
A
I ¥ 4
// 1 ! : /{
T
= ,..-_-_.‘j #Fﬂ-ﬁ-’;--——_l'" : :
P et : = il I (- e
800 1000 1200 1400 1600

1800

DECOLLAGE AVEC PANNE DE REACTEUR MARBORE VI

D-
Ii'l'ﬂf"ﬂ‘: E_""_.,._’

2000 2200

PL.58
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Z f'

40000

30000

20000

10000

MONTEE A 21500 t/mn MARBORE VI. Ppenits BIDONS

-
5 -
-
_

MONTEE A 21500 tr/mn 220 Kt. M 0,45 1.’
Atmosphere standard Avion équipé de petits bidons.
ol M au décollage : 3250 Kg
—4 * —
- -
temps ,...-"""#
— -y —
g
f-ﬂ"'f Diﬂ'nn:e
rd
7
. Consommgtion
y |
vy |
/
/
1 /
/
/
- , — i 2
/
/
1 14 |rnn’
0 5 10 15 20 25 30 35 C
0 50 100 150 200 250 300 350 D nm
0 20 40 60 80 100 120 140

PL.59
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ls
MONTEE A 21500 Tr/mn. 220 Kt. M 0,45
Atmosphere stondard. Avion équipé de gros bidons
M au décollage : 3430 Kg.
L I b
40000 | _ _ 1 i
--"""--
temps _...-""""
'-'
-
—~ distance
30000 . . e | | . | B
Consommation
20000 4 ~— ]

t m/ n
0 L |
0 5 10 15 20 25 30 35 4'0(:"
0 50 100 150 200 250 300 350 400- "
o 20 40 60 80 100 120 140 160

cevisson ¢« 0611977 MONTEE A 21500 t/mn MARBORE V1. GRANDS BIDONS PL.60
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DESCENTE |.F.R. DESCENTE V.F.R.
e eas————— AT W
LOIl DE MONTEE : 220 kt 180 kt  AF.S. 200 kt AF.R.
M =0,45 120 | RESTANT 50 1 RESTANT
A L'ATTERRISSAGE A L'ATTERRISSAGE

Zp ft
VC = 147 kit C = 341 |/h VC = 159 kt |m

25 000
395 km/h

20 000

15 000

Ly

I COMBUSTIBLE RESTANT

9601 A LA MISE EN ROUTE
40| CONSOMMES AU
DECOLLAGE

() puree e vOL DEPUIS

LE LACHER DES FREINS

10 000 542 1 /h

5 000

=231kt | C =7421/h| VC =236 k
-mnnmm_m. lﬂ.l

@@m

I"'I

0

m

100 200 300

né151on @ OO

\
\
\ \
\ \
A A
X \
\ \
\ \
\ \
( hs8 \
(1h43) @ @

800

612977 DISTANCES FRANCHISSABLES A 18000 t/mn MARBORE VI. peniTs BIDONS PL.61
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LOI DE MONTEE : 220 kit

Zp ft

30 000

25 000

20 000

15 000

10 000

5 000

180 kt

DESCENTE |.F. R, ose—
« AF.S
120 1. RESTANT A L'ATTERRISSAGE

DESCENTE V.F.R.ommummwmme

200 kt

50 1. RESTANT A L'ATTERRISSAGE

AF .R

COMBUSTIBLE RESTANT

1180 1. A LA MISE EN ROUTE
40 1. CONSOMMES AU DECOLLAGE

cision : 0571977 DISTANCES FRANCHISSABLES A 18000 t+/mn MARBORE VI . GRANDS BIDONS

M 0,45 DUREE DE VOL DEPUIS LE
LACHER DES FREINS
, 123]
3D ve - 144 ke C = 339 I /h VC = 158 Kt (2h25 2h36
V = BBé km/h V = 423 kn/h \
93 184 \‘
107 v
9'130 163 |kt 397 1 /h 175 k¢ (2n)1 0 2h2 \
435 km/h \
571 403 km/h 5 km \
176 \
9 | Y
7 183 kt 468 | /h 192 kt | (K55 hp! 1
~. 420 kmph 442 km/ \ \
1009 | \ \ \
A %
77 A \
59 201 kt 546|1/h 205 k¢t Ih4_3 h | \ }‘
| 429 km/h 441 kmjfh \ ]
1045| 55 ‘ 1 1
4 “ \ |
230 217 ki 35 1 /h 22D k¢ @ h39 \ ‘i
= = ‘ -+
428 km/h 433 km/ \ % \ ]
1081 140 Y \ | N
\ \ 1 \
a9 230 ki 723 1/h 2b5 kt  (1h23] (Th2 \ \ 234 'i \
1109] 434 km/h 441 km/h I3 ha\ 2ho N \
1 h24) (1h30 1hd?2 1h57 2h14 2h33 2h52)
0 100 200 300 400 500 &00 700 800 900 1000 1100 1200
D km
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LOI DE MONTEE

COMBUSTIBLE RESTANT ‘o

9601 A LA MISE EN ROUTE
40| CONSOMMES AU

DESCENTE
200 kt

DESCENTE |[.F.R.
180 kt AF.S.

V. F.R. [ % % 1 % % %

AF .R.

. 220 kt

M 0,45 120 | RESTANT A L'ATTERRISSAGE 501 RESTANT A L'ATTERRISSAGE DECOLLAGE
DUREE DE VOL DEPUIS LE
LACHER DES FREINS
Zp Fr
35 000 @ VE =139 ¥ C=3121/h VC = 153 k¢ (fm 156
642 VF 450 km/h V = 497 km{/h 199 h52
139
30 000 £ 163 kt 3691/ 173 kt @13-! T
683 481 km 510 km/h 192 ha \‘
\ ‘
123 \
11'3 1h27)
25 000 — 186 kt — - A
722 500 km/h 519 km/h [ 184] | 539 \ \
\ \
107 \ \ \
9 1h19 1 'i
557608 201 500 | /h 206 kt - |
758 | 502 §m/h 513 km/h 176 kﬂzl 1 “
|
5 | A
5'3 221 k¢ 581 |/ 22|15 kv (h11
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LOI DE MONTEE : 220 k1
M ﬂ;"-ﬁ
Zp It
30 000 :.5
884
13
25 000
930
9'3|0)
20 00C 200
971 500k
15 000 L £16 &
1009 495 km
(s) 231 ki
10 000
]ﬂ.45| AEY km/h
P -
2'30 245 kv
5 000
1081 482 km/h
a3 260 ki
u e ‘-E m S
0 100

s D6 U7

200

DESCENTE
180 k¢ AF
120 1 RESTA

P
NT A

L'ATTERRISSAGE

DESCENTE V.F.R.
200 k1
50 |

A.F.R.

T

RESTANT A L'ATTERRISSAGE

2.10

COMBUSTIBLE RESTAMNT

11801 A LA MISE EN
401 CONSOMMES AU DECOLLAGE

DUREE DE VOL DEPUIS LE
LACHER DES FREINS

ROUTE

13¢
= 158 kt C = 366 1 /h VC = 173 kt Zh1 2h19
V o= d&4 kmlh V =511 km, 192 ‘i
123 ’}l
182 ki 432 | 7/h 191 kt Th56 2h05 ‘i
490 km/h 515 km/h 184 X '{
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107 LY ‘,‘l
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300 400 500 600 8OO 90" 1000 1100 1200 1300
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FOUGA CM 170 .10

LOI DE MONTEE : 220 k¢t DESCENTE |.F.R. ssssssssssssssss DESCENTE V.F.R. vawmwmwmwmwm COMBUSTIBLE RESTANT
M 0,45 180 kt AF.S. 200 kv AF.R. 960 | EGLA hE:EE EEH RDUDTEECQLL*GE
40 | NSOMMES AU
120 | RESTANT A L'ATTERRISSAGE 50 | RESTANT A L'ATTERRISSAGE

DUREE DE VOL DEPUIS LE
LACHER DES FREINS

Zp Ft

19 156
35 000 O VC = 172 kit C = 389 | VC = 184 kt (k2
6472 V = 556 km/h V=359B km/N 00 1h34 \
139 ‘\
30 000 5 X 198 kt 472 i/h 207 kt 1h17 \ |
48B3 582 km/h 606 km/h |1921 Uh24 \
123 \‘
1'30 1hl
\ \
107 \ \‘ \‘
?l
20 000 236 k|t 633 1/h 238 ki 1h04 \ \
758 | 587 km/h 5p5 km/h[174 1h10 \ \ |
| \ \ \ \‘
92 \ | |
6'30 252 kt 719 1/h 255 kt N N \ \ “
15 000 4 (W \
795|| 580 km/h 584 km/H [ 166 |K1h05 \‘ \
\ \t \
4'30) | 5., 820 I.1h 269 kt (549 L77 \
10 000 — \ A |
830 565 km/h 570km/h | 155 5994 \ \ I‘ \ \
“ \ \ \ “ “
\ i
s we @E‘ 240 kt 944 1/h 282 kt @ oL \ \ \ \ 1‘ ‘l
53 ) 1 \ \ \ \ \
& 1052 1 /h 3 i ' \ ‘l ‘1 ‘l
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0 - '
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100 200 300 400 500 600 700 80O 900 ~ 1000 '
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FOUGA CM 170

LOI DE MONTEE : 220 kt DESCENTE |.F B, e DESCENTE V.F.F ammmwmwmme COMBUSTIBLE RESTANT

M 0,45 180 kit AF .5 180 kit AF R 11801. A LA MISE EN ROUTE
120 1. RESTANT A L'ATTERRISSAGE 50 1. RESTANT A L'ATTERRISSAGE

401, CONSOMMES AU DECOLLAGE

DUREE DE VOL DEPUIS
LE LACHER DES FREINS

' (23") VC = 164 ke C = 397 I /h VC = 182 ki
35 000
30 000
25 000
576 km/h 597 km/h
184

434 | /h

564 km/

555 km/h

5 000
1 293k 1044 1 {h
. (311091 Séshasm - §F 7 JIJ5SN]
- .
0 100 200 300 400 500 600 700 80O

revieion 06077 DISTANCES FRANCHISSABLES A 20000 1/mn MARBORE VI . 6GRANDS BIDONS




2.10

LOI DE MONTEE : 220 kt  DESCENTE |.F R . cs— DESCENTE V.F.R. amwmwmwmwmwms ___J COMBUSTIBLE RESTANT
M 0, 45 180 kt AF .S 200 kt AF .R ?ig : gDL:SSE;EEEHAEDUTE
120 1. RESTANT A L'ATTERRISSAGE 501. RESTANT A L'ATTERRISSAGE ' DEC OLLAGE
() puree bE voL oepuIs
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200 kt A.F.R.
501 RESTANT A L'ATTERRISSAGE
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1180 |
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FOUGA CM 170
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FOUGA CM 170

P = 2700 kg
Zp X = 3300 kgi Zp L
1000 ft 1000 m
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FOUGA CM 170 1o

PERFORMANCES EN PALIER

Atmospheére standard. Avion équipé de petits bidons =————— 2 700 kg

VC
Nm/I

17000 18000 12000 20000 21000 22000 Ihtry’mn

DISTANCE PARCOURUE AU LITRE MARBORE VI PETITS BIDONS PL.71



FOUGA CM 170 210

PERFORMANCES EN PALIER

Atmosphére standard. Avion équipé de gros bidons
2700 Kg

WeRpA e 3300 Kg
0,9

0

2 t : §

17000 18000 19000 20000 21000 21500 Ntmn

DISTANCE PARCOURUE AU LITRE MARBORE VI GRaNDS BIDONS PL.72



FOUGA CM 170 AT

PERFORMANCES EN PALIER

Consommations horaires sur deux réacteurs

Atmospheére standard
Z ft

40000

30000

20000

10000

J J 1 T 1 T T ’

200 300 400 500 600 700 800 900 1000 1100 1200 1300 1400 1500 1600 C I/h

CONSOMMATION HORAIRE TOTALE MARBORE VI PL.73
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pieds
40000,

35000]
30000
25000]

200004 §_ _
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EXEMPLE D'UTILISATION
EN ATMOSPHERE NOM STAMDARD

e

= e
e

M 3!5

N

L |
1T =
L= =

550 | 11

| ey
o AL

850 kn/y

T T
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TEMPERATURE
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i y

RELATION ENTRE VITESSE PROPRE , VITESSE AHI'EHUMII-:TRIUUE,NUMBHE DE MACH ET ALTITUDE - PRESSION PL.74



FOUGA
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2.11
DESCENTE VFR VI: 200 Kt. AF RENTRES
N réduit . m début descente 2700 Kg
f
ZP
40000
30000
Distance
temps
20000
cbénsommation
10000
0 t mn ’
0 5 10 15 20 25 30 40 &
0 50 100 150 200 250 300 350 p mn
0 20 40 &0 80 100 120 140

PERFORMANCES EN DESCENTE MARBORE VI

PL.75



FOUGA

CM170 DESCENTE IFR - VI 180 Kt. A.F. SORTIS
7 - 17500 pour Zp >15000 ft
f N - m début descente 2700 Kg
15000 7o < 1
40000 5000 pour Zp << 15000 ft
|
30000 |
20000 - ] | |
Distance
temps
Consommation
10000 | \ \
“
0
I
. > 10 15 E}J tmn’
0 50 100 150 200 C|
° < 40 60 80 D nm

PERFORMANCES EN DESCENTE MARBORE VI

PL.76
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30000}

ALTITUDE (pieds )

25 000

20000

15000

10 000

5000

REGIMES

0 5 000 - 10 000 15000 20 000

VARIATION DU REGIME RALENTI PL.77



FOUGA CM 170 LIMITES 3.2

M= 0,2 M:0,3 | M:04 M-05 M0, 6 M<07 . M=0,8 0,82
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20000
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5 000
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00 5
|

00 00 600
VITESSES LIMITES D’ UTILISATION PL. 78



VI de de hage
FOUGA CM 170 3 155 Pe 3100 ‘ 3.3
4 \ \ \ \ |
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J0000 \ T \ B \ LIMITATION DE FACTEUR DE CHARGE
\ \ \ n=55
\ X \
\ \ ! |
O \ \ \ \ \
250001 = \— \ - N\ |
=3 \ \ \ N
— \ \ \ |
=y | \ \, \ \ |
2000 I ""L\ —k - X -
| | \ \ _ \ ,,:-: \\
| \ '| \ a..-ﬁl \
\
I \ | \ \ | \
\ | \ \ '\\
\ \ \ .
15000 A — - =1 X
\ \ \ \ \\
\ \ | \ \
\ \ \\ \
\ H\ i\\
- T i
10000 \ \\ Z TN \
\ '%_' | \ 1.@'-‘ \\ \\
Z ) e |\ TN \
-..':"':::.I d \ \ \\
w \‘ \ \t
5 000"— 1\ \H ‘L\ "é’
\ \ \ %,
\ \ \ &
H \ \
\ \ \ VI =(nceuds)
\ \ \ >
b 200 300 400
LIMITES DE MANOEUVRE PL.79




FOUGA CM 170 5.,
I /
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FOUGA CM 170 b.,

Virage 90° a 45° inclinaison

vent arriere
i - t
Pleins volets - 15 DDE:‘! r/ mn Afficher 16 000 t/mn
Vario - 700 3 1000 pieds/mn . .
Train - 1000 pieds
Déclencher
chrono

Descente de 1500 a 1000 pieds
Régime 17 500 tr/mn

n = COMPOSANTE

(30 - ) $eC}pyyy VENT DANS L'AXE o \
_F____________._.—-—-"—
il

|
|

E I

mn

I ve les 2 réacteurs 3 10 000 tr/

e Palier 1000 pieds réduire . .
== Entrée de piste : ‘ _-
) |

- B

Virage : 180°
1000 pieds
Vario : 0

Inclinaison : 45°
N 10 000 tr/mn

' Si Vi paraft excessive
Virage 90° Réduire a fond I_ Sortir AF
Dans 'axe de la piste Vent<15 nceuds - Vent>15 naeuds Couper les réacteurs
15 000 tr/mn S — Fielner
Vario : 700 a 1000 pieds minute —
2 barres i HA |

Révision : 06/1977 CIRCUIT DE PISTE SANS ANEMOMETRE PL.81



FOUGA CM 170

Virage 90° & 45° inclinaison
Réduire 10 000 tr/ mn
120 neeuds

n= COMPOSANTE eud = 1 sec)

ll. - 1A:§:E {1 n
(30 - n) sec¢{py VENT DANS - ;]

|

Vent arriere
Vi 140 neeuds - Train en secours

Piialsaites Vi 130 nceuds - 16 000 tr/mn
chrono

S

1500 pieds

220 nceuds Si Vi parait excessive

17500 tr/mn sortir Aérofreins
Virage 90° couper les réacteurs
Vi 120 nceuds freiner.

Gaz 31 la demande

Révision : 06/1977 CIRCU” DE FlSTE - PANNE HYURAUL"]UE

Virage 180°
1000 pieds

inclinaison 45°

PL.B1A



FOUGA CM 170

Bouchon sorti
entrée piste
1700 pieds

Finale
Virage 2 20° inclinaison
Viser ler tiers de piste

CIRCUIT SANS VENTI /f”””’f

Virage

Travers _s/"’f
entrée piste __r_f’f
2000 pieds
A
e —~
15! \
~ G %
™
~ AN

¥ PRl
- Sortir 40° volets
AF 3 discrétion

Révision : 0671977

Face & la ;

CIRCUIT DATTERRISSAGE REACTEURS ETEINTS

inclinaison 20°

3000 pieds
Train sorti
Volets 15°
120 nceuds

N\

PL.82



FOUGA CM 170 X

Z feet » 1 000

25

RALLUMAGE IMPOSSIBLE

........

...............
............
.........................
............
.....................

20

ZONE DE RALLUMAGE SUR
AVEC KEROSENE OU JP 4

15

10

L r————-——J — —  —— - —+ - L———————-—-’

100 110 120 130 140 150 160 170 180 Vi kts

RALLUMAGE EN VOL MARBORE VI PL.83



FOUGA CM 170

Révision : 06/1977 EJECTION PLACE AVANT . ex CAS DE PERTE DE CONTROLE PL.84



FOUGA CM 170

EJECTION PLACE ARRIERE . £N CAS DE PERTE DE CONTROLE PL.85
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